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Condicionantes da educagdo no meio rural

O ensino rural brasileiro tem sido estudado sob varios
angulos importantes: pedagégico, social, econdmico e
politico. As andlises, de uma maneira geral, tém chegado a
conclusbes que apontam na diregdo comum da precarieda-
de do ensino rural no nosso pais.

Dentre as conclusdtes apontadas, algumas sao mals rele-
vantes, no sentido de explicarem o0s motivos da situagao a
que chegamos. Em primeiro lugar, pode-se citar as péssi-
mas condigbes de ensino e aprendizagem, representadas
pela falta de material pedagdgico, pela precariedade das
instalagoes das escolas, pelos problemas relativos & forma-
gao dos professores e pela pratica da multisseriagao, ou
seja, 0 ensino em que um so professor fica responsabilizado
por trés ou quatro series simultdneas. Esta situagao, que
corresponde & maioria das escolas rurais do Brasil, faz com
que o professor precise dividir o seu tempo entre as varias
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séries, reduzindo consideravelmente a sua dedicagdo a cada
uma delas. Paralelamente, pode-se citar também o ambien-
te cultural e seus reflexos nas expectativas da populagéo
rural com relagdo & escola e nos estimulos ao aprendizado.
Poroutro lado, deve-se mencionar a propria situagéo do profes-
sor, submetido a baixos saléarios e péssimas condigbes de
trabalho, levando & insatisfagcdo, a Iinstabilidade e & rota-
tividade no emprego.

Adicionalmente, deve-se citar outros problemas rele-
vantes, ligados a desnutrigdo das criangas, aos conflitos
entre os calenddrios agricola e escolar, & necessidade de
ajudar os pais.

Estas condigbes precarias e suas conseqgléncias tém
sido analisadas por varios pesquisadores brasileiros (1) e
compdem um conhecimento rico e detalhado sobre o ensi-
no rural no nosso pals. No entanto, além dos fatores aponta-
dos anteriormente, existem outros que n&o tém sido anali-
sados diretamente, mas que possuem grande influénclia na
escolarizagdo das criangas rurais: frata-se das condigbes
de deslocamento e de acesso as escolas, por parte de alunos,
professores e supervisores. Estas condigbes de deslocamen-
to tém sido citadas genericamente como “dificuldade de
acesso” e poucos autores tém dedicado maior atengéo ao
problema (2). O objetivo deste artigo é analisar a questéao
no contexto da educagdo rural no Brasil e avaliar formas
possiveis de garantir melhores condigdes de acesso a escola
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no meio rural, como alternativas de politica publica de
educagao rural.

Acesso a escola

O problema do acesso das criangas rurais a escola esta
ligado & oferta de ensino no meio rural e as distancias entre
os locals de moradia e as escolas. No caso de professores
e supervisores de ensino, relaciona-se as distancias a
percorrer até o local de trabalho (escola).

Nas escolas de 12 a 48 séries - a maloria na zona rural
brasileira -, 0 acesso das criangas é feito a pé, sendo que
muitas vezes a distancia a percorrer é demasiadariente longa.
Esta primeira dificuldade ja exclui parte das criangas rurais
do sistema escolar, seja pela distancia em si, seja pelo cansago
ou pelas dificuldades inerentes as longas caminhadas diarias.

Quando as criangas completam a 4® série na zona ru-
ral, o prosseguimento dos estudos so pode ser feito na cidade,
uma vez que a oferta de ensino de 58 a 88 séries na zona
rural brasileira € praticamente inexistente.

Devido & falta de transporte, bem como a dificuldade de
os pais arcarem com 08 custos de um transporte privado,
as criangas param de estudar, enirandc prematuramente
no mercado de trabalho ou em atividades informais: em toda
a zona rural brasileira, & reconhecidamente baixa a taxa de
conclusao do 12 grau, sendo minima a proporgéo de crian-
gas que passam da 48 sérle.

Através das Tabelas 1 e 2, pode-se observarque a escolarl-
zag&o € menor no meio rural (151 estudantes por mil habi-

tantes) do que na zona urbana. Adicionalmente, verifica-
se que a exclusdo é muito grande entre a primeira fase do 12
grau (12 a 42 séries) e a segunda fase: na realidade, a quant
dade de criangas rurais que estudam além da 4# série do 12
grau é irrisoria, dada a absoluta falta de escolas no melo ru-
ral e de melos de transporte para levar as criangas até as
escolas urbanas.

Quanto ao probiema das distancias a percorrer, obser-
va-se que, no caso do Brasil, ha uma escola rural a cada 58
km? , com regides (Norte) onde esta taxa chega a 294 kmé#
por escola (Tabela 3). Isto significa que ha grandes distén-
cias a percorrer a pé, o que torna dificil ou impraticavel o
acesso de muitas criangas. Paralelamente, nos casos em
que os professores moram nas cidades, também ha distan-
cias grandes a percorrer diariamente para chegar & escola
na zona rural, o que precisa ser feito com recursos proprios
do professor.

Todas estas condigbes fazem com que seja muito difi-
¢il o acesso a escola por parte das criangas rurals, perpetu-
ando-se uma situagdo de desrespeito aos seus direitos
constitucionals & educagédo basica. Neste sentido, além das
propostas J& conhecidas de aprimoramento das condigbes
gerais de ensino, é preciso pensar em formas alternativas
de melhoria do acesso & escola, que sejam viavels politica
e economicamente. A viabllizagdo destas formas alternatl-
vas pode amenizar significativamente o problema da exclu-
sdo da crianga rural do sistema de ensino, aumentando as
suas possibilidades de contar com o 12 grau completo, fator
muito importante para a efetiva democratizagdo da socie-
dade brasileira.

Tabela 1
Populagéo, Nimero de Escolas de ¢ Grau, Numero de Alunos e Alunos por MIl Habltantes, Segundo as Zonas Rural e Urbana
Brasli
1985
Escolas de 12 Grau Alunos Alunos/
Zonas Populagéo 1.000
Nameros % Nimeros % habitantes
Absolutos Absolutos
Total 131.411.396 187.273 100 24.769.359 100 188
Rural 36.938.615 144.449 T 5.595.588 23 151
Urbano s e EsasireNae 95.472.781 42.824 23 18.173.771 T 201

FONTE: Ministérlo da Educagéo e Cultura, Sinopse Estatistica de 19 grau.
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Tabela 2
Numero de Estudantes na Zona Rural, Segundo as Sérles do 12
Grau de Enslno

Brasll
1985

Estudantes na Zona Rural
Séries

Nameros %

Absolutos
18 rersrersrssrernensnernenns 2.810.139 50,2
P i 1.249.877 22,3
B i 783.566 14,0
AB visisisssiseiviii by 504.088 g,
L (T ——————— 5.302.670 95,5
588 BB ..oerrerssenennnsennnne 234.386 4,5

FONTE: Ministério da Educagéo ® Cultura, Sinopse Estailstica de 1° Grau,

Tabela 3

Escolas Rurals por Area, Segundo a Regldo
Brasl!

1985

Regides kmé#fescola rural
Norte 294
NOrdeste . 24
1o (=11 - 30
Sul 22
Centro-0ests ... 215
Brasll 59

FONTE: Ministérlo da Educagao e Cultura, Sinopse Estatistica de 12 Grau.

Alternativas de melhorla das condigdes de acesso 4 escola

A garantia de melhores condigbes de acesso a escola
por parte das criangas rurais brasileiras pode ser conse-
gulda por meio de dois programas: transporie escolar e realo-
cagdo fisica das escolas no meio rural. Estes dois programas
tém sua especificidade, mas podem ser aplicados também
de forma combinada, dependendo das circunsténcias.

O programa de transporte de escolares tem um carater
mais emergencial, derivado do fato de que, por meio do
transporte, se procura levar as criangas até as escolas
disponiveis, normalmente localizadas na zona urbana. Este
direcionamento reforga o ensino urbano em detrimento do
rural, tendo portanto implicagbes culturais, sociais e politi-
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cas importantes, que precisam ser avaliadas. Este modeio
€ 0 que tem sido seguido, por exemplo, na maioria das cida-
des do Estado de Sac Paule.

Ja o programa de realocagéo fisica das escolas rurais
possui um carater mais estrutural, na medida em que pro-
cura reorganizar a oferta de ensino na prépria zona rural.
Esta reorganizagio € feita de modo a garantir que as cri-
angas tenham acesso ao 1¢ grau completo na propria zona
rural, por meio da montagem de redes de escolas, em que
algumas oferecem a primeira parte do 12 grau (até a 4@ sérle)
e outras até a 8¢ série. Devido a natureza do programa, este
depende sempre da oferta simultdnea de meios de trans-
porte para que as criangas possam freqlientar as escolas
da rede.

Estes dols programas séo aplicados em muitos palfses
do mundo, bem como no Brasil (em pequena escala), em
niveis diferenciados de abrangéncia espacial e cobertura
soclal, e sempre tém relagéo direta com as condigbes so-
cloeconémicas e politicas especificas de cada local. A seguir,
apresenta-se uma discussdo mais detalhada das possiblli-
dades destes dois programas no caso brasileiro.

O transporte escolar em zonas rurais

Na maloria dos paises desenvolvidos, o transporte escolar
& um direito da crianga, desde que nao haja escola pulblica
perto de seu local de moradia. Esta implicita a nogéo de que
o Estado, ao obrigar-se a fornecer educagéo, obriga-se a
transportar a crianga até a escola, sempre que a rede esco-
lar nao for suficiente para permitir o acesso a pé da crianga.

O maior sistema de transporte escolar do mundo € o norte-
americano, que existe desde o final do século XIX. Séo
transportados por dia 23 milhdes de alunos, a um custo anual
aproximado de 6 bilhdes de ddlares, correspondentes a cerca
de 3% do orgamento educacional do pals. Os custos sdo
integralmente cobertos pelo Estado, sendo o fransporte
organizado e controlado pelas Secretarias estaduais de
educacgdo. Outro caso importante é o da Franga, em que
sao tfransportados diariamente 2 milhdes de alunos. Neste
caso, os custos sdo cobertos em sua maioria pelo Estado,
embora uma pequena parcela seja cobrada dos pais, em
situacbes especificas. A diferenga relevante com relagéo
aos EUA é que na Franga sao utilizados também os meios
publicos de transporte, nos quais o aluno viaja mediante
passes.

No caso brasileiro, até ha pouco tempo a legislagao nao
contemplava diretamente este direito da crianga. Com a
promulgagdo da nova Constituigdo Federal, o transporte
passou a constar como um dos auxilios ao educando, &
semelhanca da merenda e da assisténcia médico-odonto-
l6gica.
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Esta inclusé@o do transporte na Constituigao (3) veio abrir
a possibilidade concreta de prover o transporte as criangas
brasileiras, o que é reforgado pelo disposto em outros itens
da Constituigdo. De fato, o artigp 208 determina (inciso )
que “é dever do Estado garantir... o ensino fundamental,
obrigatério e gratuito...”, enquanto o inciso VIl afirma que
o atendimento se dara também "através de programas
suplementares de material didatico-escolar, transporte,
alimentagdo e assisténcia a salde”.

Adicionaimente, o paragrafo 2¢ do mesmo artigo res-
ponsablliza o poder ptblico pelo nao-oferecimento ou ofe-
recimento irregular do ensino obrigatério, e o paragrafo 3¢
do mesmo artige afirma que compete ao Poder Publico “re-
censear os educandos do ensino fundamental, fazer-lhes
achamada e zelar, junto aos pais e responsaveis, pela freqlién-
cla & escola”. Este conjunto de definigbes legais permite a
conclusdo de que agora, no Brasil, o Estado é obrigado a
oferecer ensino regular e verificar a freqliéncia das criangas,
o que traz Implfcita a obrigatoriedade de criagéo de condigdes
efetivas para o seu acesso fisico as escolas, o qual depende,
em muitas situagtes, do fornecimenio de melios de trans-
porte. Paralelamente, deve-se citar que o artigo 214, que
fala sobre o Plano Nacional de Educagéo, determina no inci-
so | que o Plano deve ievar a erradicagéo do analfabetismo
e, no Inclso Il, que deve buscar também a “universalizagao
do atendimento escolar”, objetivo que depende, muitas vezes,
da garantia do transporte para as criangas, principalmente
nas zonas rurals.

Embora estas determinagoes legais tenham sido promul-
gadas apenas em outubro de 1988, alguns estados brasllel-
ros |a vinham operando sistemas de transporte escolar em
zonas rurals. Os casos mais expressivos em termos numeéri-
cos sdo os de Sdo Paulo e Santa Catarina, embora também
haja sistemas em operagao no Parana e no Rio Grande do
Sul. Em Sao Paulo, o transporte escolar fol regulamentado
em 1976 e tem atendido, nos Ultimos anos, cerca de 480
dos 570 municipios do Estado. Séo transportados, diariamen-
te, cerca de 180.000 criangas (4), com recursos divididos
entre os municipios e o governo estadual. Em Santa Catari-
na, o sistema, Inaugurado em ambito estadual em 1988, atingiu
no seu primeiro ano 145 dos 199 municipios do Estado,
atendendo cerca de 22.000 alunos por dia (5).

~

{3) O autor teve & oporiunidade de colaborar na redagio de duas emendas que tornavam
obrigatério o transporle em zona rural (n%s 1P17322-1 e 1P17321-3), apresentadas
pelos deputados Féblo Feldmann (PMDB) e Florestan Femandes (PT); as emendas
néo foram aprovadas mas o transporte passou a ser um auxilio oficial ac educando.

(4) VASCONCELOS, E.A. Transporie, escolarizagio e politica educacional rural, Cader-

nos de Pesquisa. Séo Paulo, (55). Fundagio Carlos Chagas, 1985, pp. 18-30,

(5) MINISTERIO da Educagiio, BUPEC Consultores Assoclados. Transporte Escolar em

Santa Catarina. Brasilla, margo de 1988,
(6) VASCONCELOS, E.A. loc. cit.
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Uma caracteristica muito importante do transporte escolar
rural em Sao Paulo diz respeito ao destino dos alunos ru-
rais. De fato, dada a auséncia de escolas completas de 12
grau na zona rural, a maioria das criangas e transporiada
para a cidade. Este transporte é oferecido inclusive para
crlangas que véo freqlentar aulas da 1% a 4° séries e que
tém oferta na zona rural. Em estudo especifico sobre o Estado
de Sao Paulo (6), foram analisadas as condigbes de duas
cidades - Araraquara e Taubaté -, a primeira com transpor-
te escolar rural operando desde 1968, e a segunda sem trans-
porte escolar rural. No caso de Araraquara, constatou-se
que o fornecimento do transporte estava Inclusive reforgan-
do o esvaziamento das escolas rurals, uma vez que os pals,
as vezes, estavam preferindo enviar os filhos as escolas
urbanas. Isto indica - além de outros fatores - que o modelo
rural-urbano do transporte escolar tem consequéncias que
precisam ser avaliadas com cautela, embora tragam um
aumento efetivo de escolarizagcdo entre as criangas rurals:
no caso de Araraquara - assim como de centenas de mu-
nicipios paulistas - € grande o nimero de criangas rurals
que freqlentam aulas de 52 a 8® séries, situagao impossivel
sem a garantia do transporte escolar. O mesmo fol verifi-
cado no estudo citado sobre Santa Catarina, em que os quatro
municipios analisados apresentavam taxas de escolariza-
¢ao da populagao rural muito superiores a situagao ante-
rior ao transporte escolar, em fungéo das possibilidades de
acesso a segunda parte do 12 grau (5% a 89 sérles),

Os dados e estudos realizados permitem concluir que o
programa de transporte escolar rural aumenta efetivamente
0 acesso das criangas rurais a escola, mas as custas de um
modelo “urbanizador” do ensino. Uma alternativa a Isto pode
ser encontrada nc programa de realocag@o de escolas
rurais - conjugado a um sistema de transporte escolar -, que
é discutido a seguir.

Agrupamento de escolas rurals

A segunda forma de garantir o acesso das criangas rurais
a escola consiste na reorganizagac da oferta de ensino na
zona rural, Esta reorganizagdo € chamada normalmente de
“agrupamento” ou “nucleagdo” de escolas rurais, uma vez
que o procedimento normal costuma ser a concentragao da
oferta de ensino em escolas centrais.

O agrupamento das escolas rurais é praticado em todo
o mundo. Segundo um estudo da Unesco (1963), dois ter-
gos dos paises consultados em pesquisa especlal sobre edu-
cagao rural declararam ter alguma forma de agrupamento



de escolas rurals em operagdo, com grande utilizagdo de
melos especiais de transporte.

Em termos gerals, observa-se que o agrupamento de
escolas rurais segue uma légica semelhante em todos os
paises, embora haja diferengas ligadas as suas caracte-
risticas soclals, culturais e politicas especificas (7). A mo-
tivagdo bésica dos agrupamentos relaciona-se & intencéo
de melhorar a qualidade do ensino oferecido as criangas
rurais, garantindo-lhes melhores condi¢es de acesso, per-
manéncia e evolugdo intelectual.

A estruturagéo fisica dos agrupamentos de escolas rurais
se da pelo fechamento de escolas isoladas - em sua maio-
ria mulilisseriadas, com apenas um professor - e fransfe-
réncia dos alunos para uma escola nova, maior e mais bem
equipada, a chamada escola “ndcleo”. Esta escola central,
por dispor de varias salas de aula, abriga séries por idade
das criangas, evitando a multisseriagdo e permitindo que
cada professor dedique-se exclusivamente a uma classe,
A centralizagéo fisica permite também a organizagéo de outras
atividades - inclusive extracurriculares -, normalmente
inacessiveis as criangas rurais. No entanto, por sua pro-
pria natureza, o agrupamento cria a necessidade do trans-
porte didrio das criangas pertencentes as escolas que fo-
ram fechadas, o que leva a geragao de uma rede de comu-
nicagao enire as varias unidades de ensino da &rea, inclu-
indo as da sede do municipio.

Os objetivos buscados pelos projetos de agrupamento
de escolas rurais nem sempre tém sido alcangados em sua
plenitude. Varios estudos da literatura internacional, a respeito
de projetos de agrupamento de grande porte nos paises
desenvolvidos, tém questionado principaimente a econo-
mia de escala, que tem sido reivindicada pelos defensores
dos agrupamentos, bem como os resultados concretos em
termos de melhoria das condigbes de ensino, aprendiza-
gem e oportunidades para os estudantes (8). No entanto,
especificamente no caso brasileiro, em que as escolas multis-
seriadas da zona rural s@o reconhecidamente precérias, o
agrupamento abre a possibilidade concreta de vencer dois
obstaculos histéricos da educagdo rural brasileira: a mul-
tisseriagao e a oferta de ensino compleio de 12 grau. De fato,
0 agrupamento pode acabar com a multisseriagéo, viabili-

(7) HALLAK, J. Planning the Location of Schools - an Instrument of educacional policy.
Paris, International Institute of Educacional Pianning, UNESCO, 1877,
{8) SHER, J.P. Education In Rural America - a reassessement of conventional wisdom,
Westview Press, Colorado, EUA, 1877.
MONK, D.H. e HALLER, E.J. Organkational Allernatives for Small Rural Schools.
EUA, Department of Education, Cornell University, 1886.
BELL, A. e SIGSWORTH, A. The Small Rural Primary School, a Matter of Quality.
Londres, The Falmer Press. 1977.
(8) VASCONCELOS, E.A. loc. ci.
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zando uma qualidade melhor do ensino, e, em algumas
circunstancias, levar a oferta do 12 grau completo na zona
rurai, hoje praticamente inexistente. Estas duas possibili-
dades nao devem excluir a andlise critica de todo o proces-
so de agrupamento, bem como a consideragéo independen-
te de cada situago especifica regional, dada a grande dis-
paridade de situagbes dentro do Pais. Adicionalmente, o
agrupamento deve ser visto como uma alternativa comple-
mentar a oufros programas para a educacao rural, uma vez
que nfo é viavel nem desejavel que tudo passe a girar
exclusivamente em torno dele.

Os desafios dos programas de t{ransporte e
agrupamento

S&o varios os desaflos a serem enfrentados na implan-
tacdo de programas de transporie escolar rural e agrupa-
mento de escolas rurals.

Com relagdc ao transporte, o principal desafio refere-
se & consclentizago a respeito da importancia do trans-
porte para a educac@o, como um direito da crianga. De fato,
mesmo dentro do ambiente da educagdo, ha resisténcias
com relagdo ao transporte, principalmente quanto ao seu
custo e ao conflito entre as necessidades de financiar o
fransporte e cobrir outros gastos educacionais, inclusive
salario de professores. A experiéncia internacional mostra
que os sistemas de transporte escolar de grande porte - como
0 norte-americano - consomem cerca de 2% a 3% do orga-
mento da educacgao. No caso do Estado de Sao Paulo, os
valores giram em torno de 0,3% (9). Parte da diferenga refere-
se a limitagdo do transporte existente - a demanda na zona
rural é superior a atendida atualmente -, mas também ao
fato de que nos EUA o transporie atinge zonas urbanas, o
que no Brasil ndo ocorre. Qualguer que seja a estimativa
feita, o desafio permanece no sentido de garantir o acesso
das criangas rurais brasileiras & escola.

Na area do transporie, ha ainda outros desafios de
natureza técnica. Em primeiro lugar, conseguir o minimo
de eficiéncia no planejamento e na operagdo do franspor-
te, o que requer uma estruturagido técnica minimamente
competenie por parte das autoridades educacionais e das
prefeituras municipais. Esta competéncia é relativamente
facil de se conseguir, uma vez que a tecnologia de planeja-
mento de transporte estd altamente desenvolvida no mun-
do e no proprio Brasil, bastando adapta-la para as condi-
goes especificas do transporte escolar. Em segundo lugar,
existe o desafio de atingir niveis adequados de seguranga
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no fransporte, o que & preocupante face & situagdo nacio-
nal de acidentes de trénsito. De fato, a seguranga no transporte
de escolares € precdria no Pais, ndo apenas no tocante a
situag&o de grande parte dos veiculos utilizados, mas também
no que se refere ao treinamento especifico dos motoristas,
praticamente inexistente. E, finalmente, h4 um desafio de
natureza tecnoldgica, referente aos veiculos disponiveis e
aos cusios operacionais que acarretam. Atualmenie, séo
utilizados, no pais, trés tipos basicos de veiculos: o Volks-
wagen “kombi”, os micro-0nibus e os Onibus comuns. A
"kombi” escolar tem autorizag@o legal para transportar até
15 criangas de até 12 anos de idade, enquanto os micro-
dnibus em fabricagdo transportam entre 26 e 31 criangas e
os dnibus comuns comportam de 40 a 50 passageiros. Até
ha alguns anos, havia alguns micro-6nibus intermediérios,
gue podiam transportar cerca de 20 criangas, mas que nao
sédo mals fabricados. Neste sentido, o mercado atual de
velculos para transporte escolar ndo atende as necessida-
des, uma vez que oferece poucas opgbes e pouca flexibilidade
para os planejadores. Isto acarreta, inclusive, custos
operacionais superiores aos necessdrios, por falta mesme
de opgéo de veiculos. Dada a exiglidade do mercado atual,
parece haver pouce interesse da indlstria automobilistica,
© que constitul um grande obstaculo.

Por seu lado, os agrupamentos de escolas rurais também
tém grandes desaflos a enfrentar. Inicialmente, sua realizagao
depende do dispéndio de recursos para a construgio ou
adaptagéo das escolas “centrais”. Imaginando o modelo mais
simpies de agrupamento - em que de quatro escolas rurais
Isoladas se converge para uma escola central -, ha a
necessidade de construir, no minimo, trés salas adiclonais
na escola que for selecionada como “nicleo”, além de
dependéncias minimas de administragdo, merenda,
banheiros em um total de cerca de 200 m? de construgdo. A
este custo deve-se adicionar o de transporie das criangas
a serem transferidas das suas escolas atuais. Adicionalmente,
conforme salientado em estudos intemnacionais (10), a decisao
sobre a localizagdo “6tima” dos agrupamentos envolve um
conflito entre eficiéncia econdmica e eqiidade, no sentido
de que a melhor localizagdo econdmica (menores gastos
operacionais) pode nac ser a melhor localizagdo sob o ponto

(10) VASCONCELOS, E.A. Agrupamento de escolas rurals: reflexdes sobre experiénclas
Intemnaclonals. Seminédrio Escola Pilblica na Zona Rural: desafios. Sao Paulo,
Secretarla de Educagédo, Fundagio para o Desenvolvimento da Educagde - FDE,
1990,
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de vista do acesso das criangas da area de influéncia do
agrupamento, 0 que traz a necessidade, por parte das
autoridades educacionais, de uma capacidade de
planejamento detalhado da oferta de ensino na zona rural.
Poroutro lado, o projeto dos agrupamentos envolve a mudanga
profunda das relagbes dos pais e dos alunos com as escolas
rurals, 0 que levanta a necessidade de um amplo programa
de pariicipagdo da comunidade no planejamento da oferta
de ensino, que constitui um desafio significativo.

Conclusio

A educagao rural brasileira tem sido objeto de muitos
estudos que tém investigado em profundidade as causas
da sua precariedade generalizada. No entanto, o fator relativo
a0 acesso fisico de alunos e professores néo tem recebido
muita ateng&o. De fato, as grandes disténcias dentro da zona
rural, assim como a precariedade dos melos de transporte,
fazem com que seja dificll as criangas rurais freqlentarem
as escolas rurais e, mais tarde, terem acesso ao 19 grau
completo, em escolas urbanas. O resultado deste processo
iraduz-se pelo elevado indice de excluséo do sistema, uma
vez que grande parte das criangas rurais ndo consegue ter
acesso a ele; o direito da crianga rural & educagéo é negado
na prética, contribuindo para a continuidade das condigdes
de ignoréncia e miséria da populagao rural. Além das formas
ja& muito discutidas de melhoria das condigbes de ensino e
aprendizagem, existem outras duas capazes de melhorar
0 acesso real das criangas rurais a escola: o transporte escolar
e 0 agrupamento de escolas rurais. Por meio do transports,
& possivel levar as criangas até as escolas mais proximas,
a semelhanga do gue j& ocorre em muitos municipios dos
estados do sul do Brasil, principalmente Sao Paulo. Com
isto, viabiliza-se o seu acesso ao 1° grau completo, direito
constitucional claramente definido. O agrupamento de escolas
rurais, por outro lado, pode ser pensado como forma de
redimensionar a oferta de ensino na zona rural, reduzinde
a incidéncla de escolas multisseriadas e permitindo a oferta
de ensino completo de 12 grau na zona rural. Todos os pro-
jetos devem evidentemente ser pensados segundo as
caracteristicas especificas de cada regido brasileira, de forma
que melhor atendam as necessidades de suas populagbes
rurais. B





